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ЗАКЉУЧЦИ ОКРУГЛОГ СТОЛА: "СТАЊЕ И ПЕРСПЕКТИВЕ БЕОГРАДСКОГ 

ЖЕЛЕЗНИЧКОГ ЧВОРА И ПРИГРАДСКО - ГРАДСКОГ САОБРАЋАЈА" 

 
 

• Минули догађаји у Србији и окружењу намећу тражење оптималних решења за 
комлетирање чвора у процесу у коме треба да учествују све релевантне 
институције Београда и Републике; 

• Обезбедити комплементарност железнице са осталим видовима саобраћаја и 
њихово повезивање у јединствен систем, и елиминисати колизионе тачке 
железнице са градским друмским саобраћајницама; 

• Максимално искористити расположиве капацитете старог и новог чвора за 
решавање саобраћајних и транспортних проблема Београда; 

• Завршити започете станице и стајалишта у чвору; 

• Комплетирати друге колосеке на свим једноколосечним деоницама пруга на 
којима исти недостају; 

• Максимално раздвојити путнички и теретни саобраћај у градском подручју; 

• Приградски и градски саобраћај издвојити на посебне пруге, попут искустава у 
свим великим градовима у свету; 

• Планирати повећање пропусних моћи пруга чвора изградњом још по 2 колосека 
на деоницама Батајница - Нови Београд и Распутница “Г” - Ресник; 

• Размотрити могућност да се Београд повеже са аеродромом “Никола Тесла” и 
Обреновцем новим пругама за превоз путника и робе; 

• Наставити развој приградско - градског саобраћаја на бази позитивних 
искустава система “Беовоз” и “БГ воз”; 

• Извршити реконструкцију и електрификацију пруге Распутница „Г” - Топчидер - 
Београд - Београд Доњи Град - Београд Дунав - Панчевачки мост, са редукцијом 
капацитета свих станица сходно будућој намени и измештањем постројења за 
робни рад и теретног саобраћаја из зона обе реке; 

• Одредити број робних станица и њихову локацију (робни рад концентрисати на 
периферији чвора). У једној од њих формирати железничко - друмски 
контејнерски терминал. Уз то, дефинисати место трансфера између “Коридора 
10” (копненог) и “Коридора 7” (Дунав), односно лучке станице Београда; 

• Изградити станицу Карабурма са везним пругама до станице Београд Дунав и 
луке "Београд" (уколико иста остаје на данашњем месту); 

• Изградити обилазну пругу Бели Поток - Винча - Панчево; 

• Сходно протеклом времену и свим променама које су се догодиле, неопходно је 
урадити Претходну судију оправданости са Генералним пројектом чвора и 
Студију о процени утицаја на животну средину. Кроз ову документацију би се 
одговорило на претходно наведене захтеве и решили сви плански, саобраћајни 
и просторни аспекти реализације истог; 

• Изградњу радити по фазама које представљају одређену технолошку и 
функционалну целину; 

• У имплементацију планске документације кренути одмах, како би се сачували 
саобраћајни коридори, резервисао простор за будућу изградњу и спречила 
реализација неких других садржаја унутар истих; 

• Наставити са округлим столовима о свим аспектима чвора у што ширем кругу 
стручњака и осталих заинтересованих. 
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